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§13 Forslag till plan for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel

INLEDNING

Kommunstyrelsens ledningsutskott gav i januari 2021 kommunens miljostrateg i
uppdrag att ta fram en plan for laddinfrastruktur, vilket var en aktivitet i
atgardsplanen for kommunens Energi och klimatstrategi. [ samverkan har enheter
inom kommunen och Sala Heby-Energi AB och Salabostdder AB tagit fram ett forslag
till Plan for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel.

Beslutsunderlag

Bilaga KS 2022.150, missiv

Bilaga KS 2022.151, Plan for laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Reviderad Bilaga KS 2022.204, Plan for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel
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Tekniska kontoret

Kommunstyrelsen

MISSIV

Plan for laddinfrastruktur och féornybara drivmedel i Sala kommun

Sammanfattning av drendet

[ samverkan har enheter inom kommunen och Sala Heby energi och Salabostader tagit
fram ett forslag pa Plan for laddinfrastruktur och férnybara drivmedel.

Planen baseras pa motsvarande plan for linet, samt konstaterat behov som vi ser finns for
Sala kommun och att vi vill tillgdngliggéra dessa fornybara drivmedelsalternativ dven for
landsbygden, samt mojliggora en langsiktig forsorjning av kommunens egen fossilfria
fordonsflotta. Kompetensforsorjning har dven getts inom ramen Fossilfritt 2030-projektet
ddr kommunen deltar.

Bakgrund

Kommunstyrelsens ledningsutskott gav i januari 2021 kommunens miljostrateg i uppdrag
att ta fram en plan for laddinfrastruktur vilket var en aktivitet i atgardsplanen for
kommunens Energi och klimatstrategi.

Planen ska presentera kommunens forhallningssatt i hantering av darenden som beror
laddinfrastruktur och férnybara drivmedel och utbyggnad av denna utifran malet om 6kad
tillganglighet.

Framforallt ska kommunen bidra till utbyggnad genom samverkan, effektivare
handlaggningsforfarande, krav i upphandlingar, och upplatelse av mark. Sala kommun ska
verka for en jamnare férdelning och 6kad forsorjning for landsbygden med férnybara och
fossilfria drivmedelsalternativ.

Forslag till beslut

att kommunstyrelsen beslutar att anta Plan for fornybara drivmedel och laddinfrastruktur
Sala kommun enligt bilaga

Bilaga: Forslag pa Plan for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel i Sala kommun
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CHECKLISTA

Checklista for landsbygdssakring av beslut.

Bedodmer ni att beslutet kommer innebira sirskilda konsekvenser for landsbygden,
nu eller i framtiden?

JAK NEJ

Vid JA - hur bedémer ni att beslutet paverkar:

1. att det blir lattare eller svarare att bo pa landsbygden?
I sd fall, pa vilket sdtt?

Positiv utveckling for landsbygden med 6kad tillganglighet till fossilfria
transporter och 6kad férsorjning av fornybar energiforsorjning och drivmedel.

2. attdet skapas fler eller firre jobb pa landsbygden?
1 sd fall, pa vilket sctt?

fler i och med infrastruktursatsningar pa landsbygden, dven potential till 6kad
produktion av drivmedel lokalt i Sala kommun.

3. att det 6kar eller minskar tillgangen till god service pa landsbygden?
I sd fall, pa vilket sdtt?

Okar tillgdngen till god service pa landsbygden i form av infrastruktur som
framjar en langsiktigt hdllbar utveckling och gron tillvaxt/omvaxt.
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CHECKLISTA

Checklista avseende FN:s konvention om barnets rattigheter

Kommer beslutet att beréra barn och ungdomar, nu eller i framtiden?

Vid JA ska denna barnkonsekvensanalys fyllas i

1. Innebar beslutet att barns och ungdomars basta satts i JA NE]
frimsta rummet? X O

Beslutet forvantas ge minskade utslapp av vaxthusgaser
vilket innebar en minskad klimatpaverkan lokalt i Sala
kommun. Aven luftkvalitets- och bullerférbéttringar ar att
vanta med 6kad eldrift vilket ger flera hilsoférdelar inte
minst for barn och unga.

2. Arbeslutet belyst ur barnets perspektiv? JA NE]

Till viss del genom att utgangspunkten i kommunens
klimatforbattringsarbete tar avstamp i nationella miljomal
som utgar fran generationsperspektivet.

3. Innebir beslutet att barnets ratt till likvirdiga villkor JA NE]
beaktas med tanke pa bland annat kén, etniskt X O
ursprung, hilsa, funktionshinder, tro eller social
stallning?

Planen utgar fran likvardig tillganglighet till fornybara
drivmedel och laddinfrastruktur.

4. Har barn och ungdomar fatt uttrycka sin mening? JA NE]

Ovrigt som bér tas hiinsyn till
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Anvisningar for Barnchecklistan

Barnchecklistan anvands for att klargora vilka beslut som kan berdra barn och ungdomar
och darfor behover fa en sdrskild barnkonsekvensanalys.

Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och ska naturligtvis
framja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar att betrakta som barn.

Barnets bista i fraimsta rummet (artikel 3, 4 och 6)
Beaktas barnets rattigheter, frimst ratten till trygghet och ratten till liv och utveckling, i
beslutsfattandet?

Har en sammanvagning gjorts av olika intressen?

FN:s barnkommitté har uttalat att principen om barnets basta alltid ska beaktas och vaga
mycket tungt. Det kan dock finnas situationer da andra intressen kan vaga tyngre, t.ex.
samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska.

principen om barnets basta ska ges absolut prioritet nar det giller adoption och ratt till
skydd mot missforhallanden och 6vergrepp.

beslutsfattare ska enligt barnkonventionen anstranga sig till det yttersta av tillgangliga
resurser for att tillgodose barnets bésta, detta innebar t.ex. att nar ett enskilt barns basta
eller en grupp barns bédsta maste ge vika for andra intressen bér kompenserande atgarder
overvagas.

till prioriterade rattigheter hor utveckling/utbildning

Beslutet belyst ur barnets perspektiv
Vilka konsekvenser har beslutet for barnet/barnen och hur kan barn sjdlva tinkas vardera
beslutet?

Barns och ungdomars ritt till likvardiga villkor (artikel 2)
Diskrimineras barnet eller dess fordldrar p.g.a. kon, etniska ursprung, funktionshinder,
tro, stillning etc.?

Har hinsyn tagits till barns sarskilda behov pa grund av psykiskt/fysiskt funktionshinder?
(artikel 23)

all olikhet behover inte innebara diskriminering, det avgorande dr om de kriterier som
ligger till grund for olik behandling ar rimliga och objektiva

barn far inte diskrimineras i forhallande till vuxna och inte i forhallande till andra grupper
av barn.

ojamlikheten i halsa vad galler pojkar/flickor, socioekonomisk och etnisk tillhdrighet 6kar
bland barn och ungdomar och detta maste hejdas

Overvag effekterna vad géller fysisk hilsa, psykisk hélsa, social hilsa (artikel 24). Var
sarskilt uppmarksam pa foljande:

allergier drabbar manga barn och 6kar, idag ar ca 40 procent av alla barn och ungdomar
drabbade



B SALA

KOMMUN
skador (olycksfall, sjdlvmord) - orsakar den hogsta dodligheten bland barn

sjalvfortroende

droger och tobak - tobak 6kar bland flickor, viss tendens att ocksa drogbruket 6kar

Barns och ungdomars ritt att uttrycka sin mening - (artikel 12)

Barnets ratt att komma till tals maste ytterst vara understéllt principen om barnets basta,
beddmningen om vad som kan ses vara ett barns eller en grupp barns basta i en viss
situation ska alltid goras av de vuxna som har ansvaret fér besluten.

FN-kommittén framhaller att det ar sarskilt viktigt att barn far delta i beslutsfattande pa
den lokala nivan.

ange héar pa vilket sitt ungdomars rost har inhdmtats, t ex enkét i en skolklass, remiss till
ungdomsradet, samrdad med ungdomsorganisationer osv.

i fall dar beslut berdr barn pa ett personligt plan - har barnet fatt siga sin mening?
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Inledning Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

1 INLEDNING

Sala kommun vill méjliggora for invanarna att vara oberoende av fossila
drivmedel ar 2030, vilket ar en stor utmaning. Klimatstrategin for Vastmanland
fastslar att minskade utslapp fran transporter och 6kad produktion av fornybar
energi-och fossilfria drivmedel i ldnet ar viktiga fokusomraden for att na Sveriges
klimatmal om inga nettoutslapp ar 2045.1

Sala kommuns Energi- och klimatstrategi prioriterar vidareutvecklingen av lokala
fornybara energikéllor och drivmedel. I strategins energiplan anges det att e,
som dr en hogvardig form av energi, inte ska anvdndas for uppvarmning dar
alternativ i form av fjarrvarme finns. Genom etablering av vindbruk och solceller
kan ocksa mojligheten till lokal fornybar elférsorjning oka.

1.1 Prioriteringsordning for drivmedel i Sala kommun

Sala kommun ska i valet av fordon primart upphandla och primart bruka fordon
som drivs med fossilfria drivmedel. I den hdndelse verksamheter valjer att franga
den principen ska orsaken till detta dokumenteras ur utvarderingssyfte.

Sala kommuns fordonsflotta upphandlas och brukas i enlighet med nedanstdende
prioriteringsordning;

1. El (inklusive vatgas) och Biogas

2. Etanol

3. Biodiesel
4. Fossila drivmedel (drivmedel med lagt fornybart innehall)

Det innebdr att varje alternativ ska provas i tur och ordning fore det att
foregaende drivmedelsalternativ utesluts. Godtagbara skal till att valja lagre
listade drivmedelsalternativ kan vara sakerhetskrav, otillganglig infrastruktur
samt oskalig kostnadsokning. Kostnaden ska dd berdknas utifran ett
livscykelperspektiv vilket innebar att dven driftskedet med skatter, forsakringar,
drivmedelsférbrukning och servicebehov ska vagas in i kalkylen.

1.2 Syfte

Planen ska ange hur kommunen ska prioritera och planera for att 6ka
tillgangligheten till och anvdndandet av férnybara och fossilfria drivmedel i Sala
kommun. Planen ska utifran ett samhéllsplaneringsperspektiv beskriva hur den
framtida laddinfrastrukturen borde utformas utifran storsta samhallsnytta.

1 Regional plan for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel Vastmanland (2020)

5 (33)



Inledning Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

Planen ska dven fungera som ett hjalpmedel till natdgare for att de ska kunna
planera framtida investeringar i elnatet.

1.3 Planeringsprinciper for utbyggnad av laddinfrastruktur
och fornybara drivmedel i Sala kommun;

e [ omradesbestimmelser och detaljplan pekas mark ut som ar lamplig for
etablering av ladd- och tankstationer.

e Vid etablering ska kommunen, om mdjligt, verka for att etablering av
infrastruktur sker i samverkan med befintliga drivmedelsstationer.

e [samband med markanvisningsavtal och bygglov stills krav pa
installation av laddinfrastruktur.

e Dar forutsattningar saknas kan kommunkoncernen via sina bolag vilja att
underlatta for etableringar av laddinfrastruktur genom olika typer av
samarbeten.

e Kommunigda energi-och avfallsbolag som pa olika satt kan generera
fornybara drivmedel (vattenrening/avfall kan generera biogas, och sa
vidare) tar en aktiv roll i produktion, anvidndning och etablering av
infrastruktur for el och andra férnybara drivmedel.

e Kommunen kan bidra till att skapa efterfragan pa féornybara och fossilfria
drivmedel genom att i upphandlingar efterfraga att fordon och
transporter ska anvianda fornybara alternativt fossilfria drivmedel.

e Kommunen informerar invanare och foretag genom energi-och
klimatrddgivningen kring praktiska/tekniska tips och rad samt de
ekonomiska stéd som finns.
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Inledning

Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

1.4 Begreppsforklaring

Laddfordon

Elbil

Laddhybrid

Laddstation

Laddpunkt

Laddsession

Laddtid

Snabbladdning

Normalladdning

Destinationsladdning

Fornybara drivmedel

Fossilfritt

Bendmningen pa ett fordon som helt eller delvis drivs
av elmotor och vars batteri kan laddas fran elnitet.

Helelektrisk bil som bara drivs med elmotor via
batteri eller vitgasfordon.

En typ av laddfordon som kan drivas bade av elmotor
och en férbranningsmotor. Elhybrid - Inte ett
laddfordon da dess batteri inte kan laddas fran
elnatet.

En plats med en eller flera laddare for eldrivna
fordon.

Kontakten dar det laddbara fordonet laddas. En
laddare kan ha mer an en laddpunkt.

Tidsperiod fran det att laddfordonet kopplats in och
paborjat laddas till dess att kabeln tas ur fordonet.

Tid som laddfordonet ar inkopplad mot laddpunkten,
vare sig om energi 6verfors till fordonet under hela
den tiden eller ej. Information om nir energi
overforts mellan laddpunkt och fordon under en
laddsession har inte varit tillgdnglig i den har
rapporten.

Laddning av laddfordon som sker med 50 kW eller
mer i eleffekt.

Laddning av laddfordon som sker med eleffekter
under 50 kW.

Laddning av laddfordon som sker vid olika typer av
destinationer, sdsom handelsplatser, reshubbar,
sporthallar och sa vidare.

Kommer fran kallor som hela tiden naturligt fornyas
och inte kommer att ta slut. Eller i alla fall berdknas
racka flera miljarder ar till.

Betyder att elen inte produceras direkt fran fossila
branslen som olja, kol eller gas. I Sverige kommer den
fossilfria elen fran kdrnkraft och férnybara
energikallor - framforallt fran vattenkraft.
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Antal lad dbara bilar

Bakgrund Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

2 BAKGRUND

EU:s infrastrukturdirektiv faststéller en gemensam atgiardsram for utbyggnaden
av infrastrukturen fér férnybara drivmedel, i syfte att minimera
transportsektorns oljeberoende och dess negativa miljopaverkan. I direktivet
anges krav pa utbyggnad av laddstationer for elfordon och tankstationer for
fordonsgas samt vatgas, som ska verkstillas genom nationella handlingsprogram.
Kraven ar inte uttryckta pa ndgon kvantitativ detaljniva, utan i termer av
"lampligt antal”. Sverige har, i enlighet med EU:s infrastrukturdirektiv, tagit fram
ett handlingsprogram for infrastruktur for alternativa drivmedel. | augusti 2018
togs beslut om mal for utbyggnad av infrastruktur for el, gas samt vatgas.?

Regeringen har darefter infort en rad atgarder for att minska utslappen. Bland
annat har det inforts ett bonus-malus-system med en bonus for fordon med laga
koldioxidutslapp och hogre skatt (malus) for de som har hoga utslapp av
koldioxid.> Med hansyn till dessa styrmedels paverkan pa konsumtion och
fordonsinnehav finns en prognos framtagen for hur antalet laddbara fordon i
Sverige kommer att utvecklas fram till 2030;

Figur 1. Prognos for utvecklingen av antalet laddbara fordon i Sverige 2019-2030*

Prognos antal elbilar och laddhybrider i Sverige 2019-2030

N
2020 200 022 023 2004 2027 028

2025 2026

2019

m varav BEV - Elbilar wvaraw PHEV - Laddhy brider

2 Regional plan for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel Vastmanland (2020)
3 Sverige ska bli ett fossilfritt valfardsland - Regeringen.se 2021-02-25, sidan senast uppdaterad 20 januari 2019
4 Power Cirkle maj 2020
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Bakgrund Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

2.1 Fornybar drivmedelsforsorjning i lanet

Lansstyrelsen i Vastmanland har pa uppdrag av regeringen tagit fram en regional
plan for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Planen syftar till att
ge kunskap om nuldge och vagledning kring hur etablering av publik
infrastruktur fér férnybara drivmedel bor ske i Vastmanlands lan for att
beslutade milj6- och klimatmal ska kunna nas. Utgangspunkten ar att de
fornybara drivmedel som finns pa marknaden i dag (el, biodiesel, etanol, biogas
och vatgas) ar de som har storst mojlighet att bidra till omstallningen.

Figur 2. Leveranser av olika typer av fossila och férnybara drivmedel av total levererad méngd
drivmedel till vagtransporter i Vastmanlands ldn 2017;

Etanol Biogas El

FAME 2%\ 3% 0%
3%
HVO
15%
Naturgas ]
0% Diesel
47%
Bensin

30%

Det fornybara drivmedel for transporter som produceras i Vastmanlands lan ar
biogas. Det finns nio anlaggningar i Vastmanlands lan som producerar biogas. Vid
tva av dessa anliaggningar uppgraderas biogasen till fordonsgas. Totalt har dessa
en produktionskapacitet pa cirka 60 GWh/ar (2020).
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Bakgrund

Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

Nedan listas biogasanlaggningarna i Vistmanlands lan 2020°

Svensk vaxtkraft, VafabMiljo (samrotning+uppgradering) 20 GWh
Gasum Visteras (samrotning+uppgradering) 30 GWh

Malarenergi Vasterds (reningsverk+uppgradering vid VafabMiljos
samrotningsanlaggning) 12 GWh

Arboga (reningsverk) < 2 GWh
Hallstahammar (reningsverk) < 2 GWh
Surahammar (reningsverk) < 2 GWh
Norberg (reningsverk) <2 GWh

Sala (reningsverk) < 2 GWh

Gryta avfallsanlaggning (deponi) 10 GWh

Utdver biogasproduktionen anvinds ocksd en hel del spannmal fran
Viastmanlands lan till produktion av etanol uppger lansstyrelsen, men den
tillverkningen sker i Norrképing.

Lansstyrelsen i Vastmanland har, utifran antalet berdknade fordon per kommun
och nyckeltalet 0,014 snabbladdpunkter per fordon, tagit fram ett
rekommenderat antal snabbladdpunkter for lanet. Om en kommun har stor
genomfartstrafik har behovet multiplicerats med en faktor pa 1,5. Hinsyn har
dven tagits till om en kommun i dagslaget har valdigt fa laddbara fordon. En
ungefarlig geografisk placering av laddstationerna presenteras i figuren nedan;

Figur 3. Bedomning av behov av antal publika snabbladdpunkter i Vastmanlands lan
| R o

5 Vastmanlands fardplan fér drivmedel och el (2020) Férnybara drivmedel Low200206.pdf (lansstyrelsen.se)
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Bakgrund Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kommunstyrelsens férvaltning

Figur 3 ovan visar beddmt behov och lokalisering av publik snabbladdning i
Vastmanlands lan. Den forsta siffran representerar nuvarande infrastruktur i

indikerad kommun, siffran efter ”+”-tecknet ar det bedomda behovet av
tillkommande infrastruktur i kommunen fram till ar 2030.

Enligt lansstyrelsens prognos behoéver antalet publika snabbladdpunkter 6ka till
minst 24 stycken i Sala kommun fram till 2030. [dag (januari 2022) finns 14
publika laddpunkter i kommunen, samtliga i Sala tatort.

2.2 Fornybar drivmedelsforsorjning i Sala kommun

I Sala kommun finns 2021 tva tankstéllen for HVO som innehaller upp till 99
procent fossilfri andel, i dagslaget beldgna i Sala stad. I Sala stad finns ocksa
kommunens enda biogastankstille som forsoérjs med matavfall som substrat.

Etanol, E85, siljs av i stort sett samtliga leverantdrer som saljer drivmedel till
medelstora till stora drivmedelsstationer. Pa landsbygden finns endast mindre
drivmedelsstationer (bortsett fran Ransta) s tillgdngligheten pa landsbygden ar
lag.

Sala kommun ska verka for en jaimnare férdelning och 6kad férsorjning for
landsbygden med férnybara och fossilfria drivmedelsalternativ.

Figur 4. Laddstationer for elfordon i Sala kommun &r férdelade enligt nedan (2021);
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Det gar enkelt att hitta uppdaterad information om drivmedelstationer och

tillganglighet pa exempelvis www.uppladdning.nu, www.tankagront.se eller
www.miljofordon.se.

Det kommunala energibolaget Sala-Heby Energi AB har hittills forsett kommunen
med den absoluta majoriteten publika laddpunkter for elfordon och pa
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energibolagets webbplats finns uppdaterad information om elladdstationer och

drivmedel www.sheab.se/energitjanster/drivmedel

2.2.1 POTENTIAL LOKAL PRODUKTION

Ett av kommunens politiskt antagna klimatmal ar att 6ka sjalvférsoérjandegraden
for fornybar energi och fornybara drivmedel i Sala kommun.

Det har utifran detta mal genomforts en LEADER- forstudie i Sala kommun,
finansierad av jordbruksverket, som undersoker forutsattningarna fér
biogasproduktion med gédsel som substrat. Forstudien visar en potential pa 10
GWh biogas baserat pa genomford godselinventering av Sala kommun med
omnejd. Syftet med att genomfdra forstudien, som slutredovisades till
Jordbruksverket varen 2021, var att undersoka forutsattningarna for ekologiskt
héllbar och ekonomiskt 16nsam produktion av biogas fran lantbrukets
restprodukt godsel. Ytterligare information om projektet finns pa kommunens

hemsida; www.sala.se/forstudie-biogas

De drivmedel och brdnslen som konsumeras i kommunen har potential att i stor
utstrdckning baseras pa lokalt producerade biobranslen. En lokal
biobrédnsleproduktion och distribution skulle &ven innebara en 6kad tillvaxt pa
landsbygden, bibehéllen 6ppen landskapsbild och 6kad biologisk mangfald, 6kad
sjalvforsorjning samt minskade transportstrackor och utslapp av fossila
vaxthusgaser. Tillgang till eleffekt lokalt for battras genom utbyggnad av elnat
samt av o6kat nyttjande av fjarrvarmenatet. Det innebar lagre toppar av
effektbehov vid topplasttimmar. Detta reducerade effektbehov leder till att det i
storre utstrackning gar att anvianda fornybara energialternativen som sol-och
vindkraft som en del av kommunens energiproduktion.
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Figur 5. lllustrationsskiss potential lokal produktion av férnybara drivmedel i Sala kommun.
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3 INFRASTRUKTUR FOR ELFORDON | SALA
KOMMUN

3.1 Behov av etablering av publik laddinfrastruktur

Nér det galler laddfordon ar det viktigt att ha i atanke att ca 80-90 procent av
laddningen sker hemma. Den publika laddinfrastrukturen bestar framst av
normalladdning, i huvudsak 11 kW (ca 5 mils kérning per laddtimme) eller
langsammare Det ar ocksa denna typ av laddinfrastruktur som 6kar mest.
Snabbladdare (22-125 kW) behover enligt lanets plan med 6ka i
storleksordningen 7-10 ganger i Vistmanlands lan. Det borjar dessutom dyka
upp laddare som har dnnu hdgre laddeffekt dan snabbladdare, s.k.
ultrasnabbladdare (HPC, High Power Charging). Dessa har en laddeffekt pa mer
an 125 kW, vilket motsvarar ca 60 mils korning per laddtimme under optimala
forhallanden.

Personbilar bedéms vara det transportslag som i sarklass storst utstrackning
elektrifierats fram till 2030. Personalbilar aker ofta relativt korta dagliga
regelbundna korstrackor, vilket dr lamplig anvandning av batterier.
Elektrifierade (tunga) lastbilar forvantas forekomma i betydande omfattning
forst efter 2025 i och med de utmaningar som finns gallande, pris, vikt och
snabbladdningsinfrastruktur.

Figur 6. Prognos for innehavet av laddbara fordon i Vastmanland fram till 2030.

Prognosladdbara fordon Vastmanland
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Sedan 2015 har innehavet av laddbara fordon mer dn femdubblats och i maj 2020
lag Sala pa plats 141 av 290 vad galler kommuners antal laddbara fordon samt
laddpunkter med 0,84% av det totala bilbestandet.

Elkraftsbranschens intresseorganisation ELIS (Power Cirkle) har i maj 2020 tagit
fram underlag och prognoser for innehav av laddbara fordon i Sala kommun fram
till 2030;

Figur 7. Prognos laddbara fordon i Sala

Prognos laddbara fordon Sala
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De interna laddplatserna vid villor, bostadsratter eller hyresbostdder kommer att
sta for 90 procent av laddbehovet. Men det resterande behovet motsvarande 10
procenten ar viktigt for mobilitetens skull och behovs for att kunna géra langre
resor och for att motverka rackviddsangest. Strategiskt lampliga platser for
publik laddinfrastruktur i Sala kommun prioriteras enligt figur 8 nedan;

6 Power cirkle 2021
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Figur 8. Strategiskt lampliga platser for publik laddinfrastruktur i Sala kommun
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Beddmningen har gjorts i enlighet med 6versiktsplanens utvecklingsstrategi med
fokus pa Servicenoder och Utvecklingsorter for utveckling av Sala kommun med
ett 2050- perspektiv. Med Sala stad som motor pekas ocksa Moklinta,
Visterfarnebo och Ransta ut som serviceorter att forsorja de omgivande
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utvecklingsorterna Saladamm, Jugansbo, Hedaker, Broddbo, Salbohed,
Satrabrunn, Kila, Kumla- Kyrkby och Varmsatra med service.

Moklinta, Vasterfarnebo, Ransta, Salbohed och Broddbo har drivmedelstationer
idag och ska darfor ha fortsatt fokus pa drivmedelsférsorjning.

Att fa till ett ekosystem av laddmadjligheter for laddfordon ar grundlaggande for
att minska fossilberoendet pa vagarna. Genom att peka ut, prioritera och
samordna arbetet med att etablera kluster for laddinfrastrukturen éver hela
kommunen enligt figur 8, kan sjilvférsorjandegraden 6ka och fossilberoendet
minska.

311 UTMANINGAR KOPPLADE TILL BRIST PA EFFEKT I ELNATET

Framtidens elnét stdr infér utmaningar eftersom el i stor utstrackning ar en
l6sning i omstallningen till ett fornybart energisystem inom flera olika sektorer.
Svenska kraftnit pekar pa flaskhalsar i stamnatet i Gavletrakten, som ar det som
framst paverkar de regionala och lokala elndten i Malardalen. Forstarkningen av
stamnatet ar paborjad.

Vag géller natkapacitet i Sala kommun, sd uppger det kommunala energibolaget
att for de omraden som de ar natagare for Sala titort med omnejd samt
Saladamm och Hedaker, sa finns relativt goda forutséattningar for utdkningar.
Vattenfall, som ar stor natdgare i 6vriga kommundelar, driver sedan 2016 arbetet
med utbyggnad av laddinfrastruktur med malet att gora livet med ett eldrivet
fordon sa enkelt som maojligt.” Vattenfall dger ocksa dverliggande nit och
paverkar mojligheten for lokala aktorer att abonnera ytterligare effekt.

For en langsiktigt hallbar utveckling ar det centralt att i god tid sdkerstilla sa att
den tillgdngliga effekten i ndtet motsvarar det behov som planerad utveckling och
exploatering innebar. Behovet av planerbar kraft maste vara styrande, &ven om
etablering av vindbruk och solceller ocksa 6kar méjligheten till lokal férnybar
elforsorjning.

7 Om oss | Vattenfall InCharge
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3.1.2

LAMPLIG PLACERING AV PUBLIK LADDINFRASTRUKTUR INOM
TATORTERNA

Kommunen har gjort en preliminar bedémning fér 1amplig placering av publika

laddpunkter inom titorterna, att utreda vidare i senare skeden av planerings-och
exploateringsprocessen eller vid forfragningar;

Figur 9. Utredningsomraden for laddinfrastruktur Sala stad
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Figur 11. Utredningsomraden fér laddinfrastruktur Vasterfarnebo/Salbohed

Plan for Laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
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Kommunen ska utveckla beredskap att besvara forfragningar om etablering av
publika laddpunkter genom att tilldmpa féljande process;

1. Kommunen hjalper till, mot ersattning, att utreda féreslagen plats med
avseende pa fysiskt utrymme, lamplighet och far preliminart besked fran
elndtsagare om tillgang pa elektrisk effekt.

2. Kommunen formulerar nyttjanderatt/samverkansavtal.
3. Kommunen beslutar om lokal trafikforeskrift.

Da processen innehaller politiska beslut ska kommunen i arbetet sta utan
ekonomisk risk i den handelse nédvandiga beslut inte kan fattas.

3.1.3 PLACERINGSPRINCIPER MED HANSYN TILL MARKTYP

Nar en laddplats ska inrattas ar det viktigt att granska aktuell detaljplan, dar det
framgar vad som ar allmén platsmark (gata) och vad som ar kvartersmark inom
planomradet. En detaljplan far inte vara mer detaljerad dn vad som behovs for
planens syfte (PBL, kap 32). 1 en detaljplan far kommunen exempelvis stilla krav
pa att det finns utrymme for parkering, var den ska placeras samt vilken
utformning den ska ha. Alternativt ange att viss mark eller vissa byggnader inte
far anvandas for parkering (PBL, 4 kap 13 §). Detaljplanen bor darfor endast ange
overgripande markanvandning, sa som exempelvis ytor for parkering. Att ange
mer detaljerade regleringar sa som laddplats bor istallet 16sas genom lokala
trafikforeskrifter. For mer information om utformning av lokala trafikféreskrifter
hanvisas till SKL:s handbok om lokala trafikforeskrifter "Utmarkta foreskrifter”
(2017).

Det ar inte sjalvklart att det ar lampligt att anlagga laddplatser pa allman
platsmark. En laddplats ar till sin funktion att likna vid en bensinstation for
elbilar och kommunerna anlagger inga bensinstationer pa gatumark, utan dessa
anlaggs alltid pa tomtmark. Nar eldrivna fordon blivit mer vanliga ar det ocksa
rimligt att anta att fler leverantoérer vill konkurrera om mojligheten att
tillhandahalla el. Forekomsten av ett antal laddplatser pa kommunal gatumark
kan da bli problematisk ur konkurrenssynpunkt. Laddplatser pd gatumark kan
aven krocka med andra angeldgna stravanden, till exempel att minska
gatumarksparkeringen till forman for 6kad framkomlighet.

Pa kvartersmark ar det vanligtvis markagaren, som kan vara kommun eller
privat, som avgor vilka parkeringsregler som ska galla utéver de generella
bestimmelserna som finns i trafikférordningen.
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3.1.4 PRINCIPER FOR TILLGANGLIGA PUBLIKA LADDPLATSER

Sala kommun dr medlem i natverket Fossilfritt Sverige och inom projektet har
det lyfts fram principer att tillampa for att skapa tillgdngliga laddplatser vilka ska
vara vagledande ocksa for Sala kommun;

Figur 13. Tillgdngliga publika laddplatser

Laddplatser tillgangliga for alla

Rekommendationer for tillgangliga laddplatser:

+ Forsok undvika hindrande kantsten, staket och upphdjda
betongplattor mellan parkering och laddpunkt.

+ Friyta pa 90 cm runt fordonet. For att kunna ta sig till och fran
laddpunkten.

+ Lutningen pa parkeringsytan far inte vara mer an 1:50. For att
undvika att en rullstol rullar ivag vid i- och urstigning.

+ Hojd till kablar och display far inte vara for hog. Max 80-100 cm.
Ska kunna nas och kunna hanteras sittandes i rullstol.

+ Texter och indikationer ska vara utformade sa att de syns tydligt
for alla.

Rekommendationerna har tagits fram av Projektet Stolpe in for
Stad och Land Mellersta Norrland och Elbilslandet Syd. De
arrangerade ett webbinarium pa temat den 7 okt 2020 som gar att
se i efterhand har: https://vimeo.com/466539571

3.2 Etablering av kommunorganisationens
laddinfrastruktur

For att etablera laddinfrastruktur att forsérja kommunens egen fordonsflotta ska
utsedd projektgrupp pa Tekniska kontoret (miljostrateg, teknisk service och
Fastighetsenheten), i dialog med berdérda verksamheter;

e Identifiera platser lampliga fér laddning vid kommunens egna byggnader
och anlaggningar.

e Peka ut forvaltning/bolag ansvarig for byggnation, drift/underhall och ev.
betalningslosning.

e Om mdjligt/lampligt- 6ppna upp for publik laddning de tider pa dygnet
som kommunens egna fordon inte behdver ladda.
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3.2.1 BEHOV AV LADDPUNKTER FOR ATT FORSORJA
KOMMUNORGANISATIONENS FORDONSFLOTTA

Fram till 2030 forvantas andelen elbilar uppga till cirka en tredjedel av
kommunens fordonsflotta vilket idag skulle innebara 40- 50 fordon i behov av
elfdrsorjning.

Aktuella omraden for utredning i detta tidiga skede ar;
e Vard och omsorgs lokaler- byggnader/parkeringar prioriteras som flest

hemtjanstfordon utgar fran exempelvis Stadstradgarden i Sala och
Bjorkgarden i Vasterfarnebo.

e Skolor och forskolor- prioriteras dar det i 6vrigt ar brist pa
laddinfrastruktur exempelvis i Méklinta, Ransta och vid Osby.

e Ovriga kommunala fastigheter /byggnader exempelvis "Porten”, Radhuset
samt Fabriksgatan.

Figur 14. Radhuset Sala kommun laddplats
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4 AKTORER

[ arbetet med laddinfrastruktur har en kommun att forhalla sig till aktérer pa
regional, nationell och europeisk niva. Pa regional niva kan det vara viktigt att
beakta lansstyrelsens arbete med laddinfrastruktur, medan det pa nationell niva
ar nédvandigt att beakta lagstiftning och styrmedel likval som
Energimyndighetens samordnande arbete pad omradet. Pa EU-niva finns dven
viktiga direktiv och beslutsprocesser som paverkar kommunerna.®

Vilken roll en kommun atar sig och hur en kommun organiserar arbetet med
laddinfrastruktur varierar. Enligt Trafikverket finns starka skal att anse att
laddinfrastruktur, likt annan natverksinfrastruktur som jarnvag, vatten och
avlopp, elektricitet och telefoni, ar ett offentligt ansvar.

Eftersom det kan vara;
1. Svart att fa affirsmissig lonsamhet under uppbyggnadsfasen.

2. Drojer lange innan det ar affirsmassigt lonsamt att bygga ut
laddinfrastruktur i glesbygd. (jmf elektricitet, telefoni, bredband)

3. Marknaden har svart att sjalv 16sa honan-och-agget-problematik samt
koordinering mellan manga aktorer.

4. Elnatets effektbegransningar samt hoga fasta kostnader och laga
marginalkostnader for laddinfrastruktur leder latt pa sikt till monopol.
Det kan darfor vara lampligt att foretag kan leverera tjanster inom statligt
kontrollerad infrastruktur (jmf jairnvagstransporter, telefoni och elkraft).’

Utbyggnad av infrastruktur forutsatter att kommersiella aktorer etablerar sig dar
det finns marknadsmassigt underlag, och att marknadsmassiga principer styr
utbyggnaden dar den inte finansieras av styrmedel.

411 PRIVATA AKTORER

Privata aktorer som kan vara intresserade av att investera i etablering av
laddinfrastruktur ar energibolag, elbilsoperatorer, byggherrar, fastighetsiagare
(bade till kommersiella fastigheter och till bostdder), stora arbetsplatser samt
bilpoolsoperatorer, biluthyrningsféretag och taxibolag. Da laddning av elbilar vid
hemmet star for en stor del av laddbehovet finns det fordelar med att bygga ut
laddinfrastruktur i dessa sammanhang.

8 SKR 2017”Ladda for framtiden” 7585-571-4.pdf (skr.se)

9 Trafikverket- Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2022-2033 och 2022-2037
2020:186 Trafikverkets webbutik. Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér perioden
2022-2033 och 2022-2037 (ineko.se)
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41.2 BOSTADSRATTSFORENINGAR OCH ALLMANNYTTANS BOSTADER

Boende i eget smahus har idag goda maojligheter att ladda vid hemmet, medan de
som bor i flerbostadshus har simre mojligheter. Bostadsrattsforeningar,
bostadsbolag och fastighetsigare till flerbostadshus ar viktiga aktorer for
kommunen att samverka med i denna utbyggnad.

Det kommunala bostadsbolaget har varit en del av framtagandet av planen och
har kommit igdng med ett kontinuerligt arbetet for att bygga ut laddinfrastruktur
i anslutning till sina fastigheter.

Figur 15. Biodriv Ost 2021 Samanstillning av avfirsmodellen for etablering av laddpunkt
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4.1.3 AGANDE OCH ANSVARSFORDELNING

Bade en kommun och en privat aktor kan dga laddinfrastrukturen, som i sin tur
kan etableras pa allmén eller privat 4gd plats- respektive kvartersmark. Fragan
om dgandeskap av laddinfrastrukturen ar en viktig faktor, som dven ar beroende
av val av plats for etablerandet av laddplats. Exempelvis intar kommunen en mer
radgivande och stottande roll om en eller flera privata aktorer dger
laddinfrastrukturen och etableringen sker pa privat kvartersmark, i jamforelse
med om kommunen dger laddinfrastrukturen och etableringen sker pa
kommunalt 4gd kvarters- eller allman platsmark.

Sala kommun ska éver tid inte d4ga och driva egen laddinfrastruktur, istéllet
fokuserar kommunen pa att sjilv och via koncernens bolag att underlatta for
etablering av laddinfrastruktur pa kommersiella grunder.

Kommunen behover i ett tidigt skede av processen for etablering av laddpunkter
ta stallning till om lokaliseringen ska prioriteras till allman platsmark eller
kvartersmark.
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Sala kommun bor samverka och samordna, snarare an att dga eller skota, drift av
publika laddare. Dar kommunen har radighet ska vi rekommendera och ge
forslag pa lamplig geografisk spridning av infrastrukturen. I enstaka fall kan det
dock kravas att kommunen tar en mer aktiv roll under etablering av ny
laddinfrastruktur for att uppna en godtagbar geografisk spridning av
laddinfrastrukturen i kommunen. [ exempelvis Heby kommun har Sala Heby
energi etablerat elbilsladdare i ett ndt som innebér att det i hela kommunen
aldrig ar langre dn ca 15 km till publik elbildsladdning. I vissa fall kan kommunen
upphandla sa kallade semipublika laddpunkter som i férsta hand anvands till
tjanstebilar och anstidllda men pad exempelvis kvallar, helger och lov kan
anvandas av allminheten mot avgift. Det kan vara sarskilt fordelaktigt vid
exempelvis skolor. Aven i detta efterstriavas 16sningar som i dessa fall ska vara
kostnadsneutrala for kommunen.

414 REGLERING AV LADDPLATS 1
TRAFIKFORORDNINGEN/SKYLTNING

Kommunen har idag méjlighet att inratta laddplatser med stod i
trafikforordningen (1998:1276). For att besluta om en laddplats anvander sig
kommunen av lokala trafikféreskrifter. Vanligen tar kommunen beslut om lokala
trafikforeskrifter inom tattbebyggt omrade och ldnsstyrelsen tar beslut utanfor.
Vilka bestimmelser som giller pa en laddplats framgar av 3 kap 54 §, 4 st
trafikforordningen. Om en aktor valjer att anldgga en laddplats pa gatumark
behdver kommunen i regel kunna sakerstalla rimlig tillganglighet till laddplatsen
for alla fordon som kan laddas med elektrisk energi. Kommunen behover allts3,
pa samma satt som for gatumarksparkeringen, kunna besluta om
tidsbegransning, avgiftsplikt och 6vriga villkor for ratten att parkera laddfordon
pa laddplatsen. Har ar dessvarre lagstiftningen nagot otydlig da
trafikforordningens bemyndigande om foreskrifter for laddplats inte behandlar
fragan om tidsbegrinsning och/eller avgiftsplikt. Det gar dock att argumentera
for att parkering pa en laddplats kan regleras pa samma sitt som ovrig
gatumarksparkering. Av 3 kap 54 §, 4 e stycket trafikférordningen framgar att
parkering av "laddbilar” ar tillaten pa en laddplats ochav 10 kap. 1§ 17 p
trafikforordningen framgar att sarskilda trafikregler om tidsbegransning,
avgiftsplikt eller andra villkor for parkering far meddelas genom lokala
trafikforeskrifter. Detta talar for att &ven parkering pa laddplatser kan regleras
med lokala trafikforeskrifter och att avgift kan tas ut enligt avgiftslagen (férutsatt
att avgiftsuttag behovs for att ordna trafiken). Ytterligare stod for uppfattningen
kan hdamtas i den juridiska litteraturen dar det anges att uppstallningen pa
laddplatsen kan tidsbegransas.!°

10 Se Ceder, Magnusson, Olsson, Rombo & Stahl, Trafikkommentarer (1 juli. 2016, Zeteo), kommentaren till 10 kap. 9
a § trafikférordningen
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5 REGELVERK

Beroende pa vad det ar for typ av mark som behover tas i ansprak for ladd-eller
drivmedelsinfrastrukturen kan olika regelverk behéva tillampas. Nedanstdende
avsnitt sammanfattar rattslaget 2021 och ska fungera som ett stod framst vid
handlaggning pa kommunen i enlighet med punktlistan i avsnitt 1.2.

51.1 ORDNINGSLAGEN

En offentlig plats inom detaljplanelagt omrade far inte utan tillstand av
Polismyndigheten anvédndas pa ett satt som inte stimmer dverens med det
andamal som platsen har upplatits for eller som inte ar allmént vedertaget (3 kap
1 § ordningslagen). Innan polisen ger tillstand ska kommunens yttrande
inhdmtas. Kommunen har vetoratt i fragan om tillstand ska ges eller inte.
Kommunen kan dven stalla upp villkor som tas in i tillstandet.

Darutover finns ett visst utrymme for kommunen att traffa kompletterande avtal
med nyttjaren. Kommunen kan ta ut ersattning fér upplatelsen enligt
avgiftslagen. Upplatelse av utrymme under den offentliga platsen (till exempel for
ledningsdragning) omfattas inte av kravet pa polistillstdnd utan kan ske med
nyttjanderattsavtal.

5.1.2 JORDABALKEN

I de fall ordningslagens bestimmelser om polistillstind inte ska tillimpas kan
kommunen upplata marken med nyttjanderattsavtal enligt jordabalken. Parterna
kan da avtala om alla de villkor, inklusive eventuell ersattning, som ska galla for
upplatelsen. Maximal upplatelsetid inom detaljplanelagt omrade &r 25 ar men det
ar vanligt och ofta lampligt att traffa avtal pa kortare tid eller tills vidare med
mojlighet for bada parter att sdga upp avtalet.

513 KAL - AVGIFTSLAGEN

Enligt Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, med mera (avgiftslagen - KAL), 1 §, har kommunen réitt att ta ut
ersattning for anvandningen av en offentlig plats. Ersattningen ska utga i form av
en avgift med belopp, som kan anses skaligt med hansyn till iandamalet med
upplatelsen, nyttjarens fordel av denna, kommunens kostnader med anledning av
upplatelsen och 6vriga omstindigheter. I den omfattning som behovs for att
ordna trafiken far en kommun, enligt 2 §, ta ut ersattning i form av en avgift for
ratten att parkera pa sddana offentliga platser som star under kommunens
forvaltning och som kommunen har upplatit fér parkering.
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514 EL-LAGEN (1997:857) OCH IKN FORORDNINGEN

Vem som far distribuera el regleras i Ellagen (1997:857). Utgangspunkten ar att
det krévs tillstdnd (sd kallad "nédtkoncession”) for att bygga eller anvanda
starkstromsledningar. Vissa typer av nit ar dock undantagna fran kravet pa
koncession. Dessa undantag finns listade i forordning (2007:215) om undantag
fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857), den sa kallade IKN-
forordningen. Pa vissa av de nit som ar undantagna fran koncessionsplikt far
aven el overforas for annans rakning. Den 1 juni 2012 infoérdes ett undantag fran
kravet pa natkoncession for interna elndt som huvudsakligen anvéands for
fordons elbehov (IKN-forordningen 22 b §). Det ar ocksa tillatet att 6verfora el for
annans riakning pa ett sddant nat (31 §). Med st6d av undantaget kan en grupp
laddstationer pa ett internt nat anslutas till det koncessionspliktiga elniteti en
anslutningspunkt och det dr &ven magjligt att ta betalt for elen av den som laddar.
Undantaget giller dock endast for lagspanningsnit, det vill sdga max 1 000 V.
Utover det ovan beskrivna undantaget skulle &ven andra undantag i IKN
forordningen kunna vara tillaimpliga for att ansluta laddstationer till icke
koncessionspliktiga nat. Det galler i férsta hand det undantag som avser interna
nat pa eller inom byggnad (5§). Ett elnat inom ett parkeringshus kan vara
undantaget fran koncessionsplikt enligt denna bestimmelse. Overforing av el for
annans rakning far ske pa ett sddant nat enligt 24 § IKN-férordningen. Detta
innebdr att man inom byggnaden (parkeringshuset) far ansluta laddstationer till
byggnadens elnat och ta betalt for elen av den som laddar. Hur manga
laddstationer som i praktiken kan anslutas till byggnadens nét beror pa vilken
huvudsikring som byggnaden har och 6vrig elanviandning i byggnaden. Aven
undantagen for interna nat inom omradet for en industrianlaggning (8 §) eller
omradet for fritidsverksamhet (16 §) skulle kunna vara tillampliga.
Energimarknadsinspektionen kan pa begiran ldmna ett sa kallat bindande
besked om ett specifikt ndt omfattas av IKN-forordningens undantag eller inte.

5.1.5 KOMMUNALLAGEN

Vid etablering av laddplatser maste kommunen f6lja kommunallagen.
Kommunens agerande far inte innebara ett otillatet stod till enskild
ndringsidkare (2 kap. 8 § kommunallagen). Om kommunen évervéger att sjalv
tillhanda halla laddinfrastrukturen maste dven den allmidnna kompetensregeln
och regeln om kommunal affarsverksamhet beaktas (2 kap. 1 och 7 §§
kommunallagen). Enligt dessa bestimmelser far kommunen bedriva viss
naringsverksamhet, om den drivs utan vinstsyfte och gar ut pa att tillhandahalla
allmannyttiga anlaggningar eller tjanster &t medlemmarna i kommunen.
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5.1.6 BYGGLOV

En laddstolpe ar ingen byggnad och inte heller en bygglovspliktig anldggning
enligt 6 kap. 1 § plan- och bygglagen. Bygglov kravs saledes inte for laddstolpar.
Eventuellt kan en laddstation med tillhérande vaderskydd krava bygglov som
byggnad. Observera dock att nyanldggning av parkeringsplatser utomhus ar en
bygglovpliktig atgard.

For den som lamnar in bygglov efter den 10 mars 2021 blir det for vissa
byggnader krav pa laddinfrastruktur for laddning av elfordon. I manga fall stélls
enbart krav pa ledningsinfrastruktur, det vill sdga férberedelser i form av tomror
och liknande fram till parkeringsplatser, men i vissa fall stélls dven krav pa
laddningspunkter. Boverket har dven tagit fram regler med krav pa hur
laddutrustningen ska utformas. Regleringen som galler for bygglov inlamnade
efter den 10 mars 2021 har beslutats av regeringen i plan- och byggférordningen
(PBF). Kraven dr inforda for att uppfylla det som f6ljer av EU-direktivet om
byggnaders energiprestanda och innebar i korthet:

e Nya bostadshus med fler 4n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomror eller
liknande) till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppviarmda byggnader (ej bostadshus) med fler &n 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till 20 procent av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska aven tillimpas vid sa kallad ombyggnad (pataglig féornyelse)
av en byggnad.

e For ouppvarmda byggnader stalls inga krav.

Sedan tidigare galler dven retroaktiva krav for vissa byggnader och det hela
uppdateras lopande pa Boverkets hemsida. 1! Exempelvis uppvarmda byggnader,
som inte ar bostadshus, med fler 4n 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha minst en laddningspunkt for elfordon senast den 1 januari 2025.

5.1.7 VAGVISNING

Néarmare bestdmmelser om uppsattning av lokaliseringsmarken for viagvisning
finns i Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) om vigmarken och andra
anordningar samt i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:172).
Lokaliseringsmarken for upplysning om serviceanldggning med mera far sattas
upp for vagvisning till anlaggning inom titort endast om en anlaggning av

11 Nya regler och krav pa laddinfrastruktur fér laddning av elfordon - Boverket 2021
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aktuellt slag inte kan forvantas (11 kap. 1 § i VVFS 2007:35). Det samma géller for
vagvisning till inrattningar eller anldggningar eller turistiskt intressanta mal med
mera (8 kapitlet 6§ i TSFS 2010:172). Eventuellt lokaliseringsmarke for
vagvisning till inrattningar, anldggningar eller turistiskt intressanta mal med
mera far endast sittas upp fran narmaste allmdnna vig om inte annat anges for
respektive marke. Om det beh6vs med hansyn till trafiksakerheten, mangden
trafik till malet eller om det behovs av sarskilda skal far dock market séttas upp
langre fran malet (I 8 kapitlet 5 § i TSFS 2010:172). [ Vagmarkesférordningen 2
kap. 24 §, Vagmarken och tillaggstavlor, finns lokaliseringsmarket H27
Laddstation, vilken anger en anlaggning for extern laddning med elektrisk energi
for fordons framdrivning och som kan anvandas vid en storre samlad anldggning
for laddning.

Figur 16. Vagmarke H27, laddstation.

r

7

5.1.8 ELSAKERHET

Beroende pa situation ar det tillverkaren, importoren, uthyraren, aterférsaljaren
eller &garen som ansvarar for att laddstolpen foljer EU-regelverk avseende
sidkerhet. Nar laddstolpen anvinds ar det den som ager eller svarar for
anvandningen av stolpen som ska se till att anvandningen av laddstolpen ar saker
och underhallen sa att sdkerheten bibehélls. Den som anvander stolpen ar dock
ansvarig for att kontrollera att laddstolpen inte dr skadad och darmed saker.

519 SAKERHETSSTANDARD FOR LADDSTATION OCH INSTALLATION

Det finns fyra olika sdkerhetsnivaer (modes) for laddningen. Enligt EU-direktivet
(2014/94/EU) for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen ska, fran
och med november ar 2017, mode 3 vara standard for normal- och
semisnabbladdning medan mode 4 ska vara standard for snabbladdning (1as mer
under 3.2.2 Laddkontakter). Laddning med utrustning enligt mode 3 beskrivs i
den svenska standarden SS-EN 61851-1 om Allmdnna fordringar vid konduktiv
laddning. Standarden ar dven europeisk och internationell standard.
Standarderna ar en plattform som mdjliggor olika utféranden men dar vissa
grundfunktioner och krav alltid finns med.
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5.1.10 LADDPLATSER INOMHUS

Vid etablering av laddplatser inomhus, till exempel i garage eller annat slutet
utrymme finns sarskilda regler pa grund av brandrisken. Det ar i huvudsak tre
regelverk som styr sdkerheten vid etablering av laddplatser inomhus;

— Arbetarskyddsstyrelsens forfattningssamling AFS 1988:4 Blybatterier

— Boverkets byggregler BFS 1993:57 med dndringar till och med 1998:38,
krav for garage i 6:232

— Svensk standard fran SIS: SS-EN 50272-3 Laddningsbara batterier och
batterianlaggningar

For laddstationer i garage eller annat slutet utrymme ska luftvaxlingen uppfylla
Boverkets byggregler, BFS 1998:38, krav for garage i §6:232. Dessa regler
namner dock inte littum-jonbatterier eller nickelmetallhybrid, som ar de
batterier som ar aktuella for elbilar och laddhybrider. Det rader darfor oklarheter
vad som galler vid laddning av elfordon i slutna utrymmen. Darfor
rekommenderas att kontakt tas med brandmyndighet eller raddningstjanst.
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